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TPI SENSORS EN SCHAKELAARS (ZIE OOK 663) 
 

ELECTRONIC CONTROL MODULE (ECM/COMPUTER) 
DE ELECTRONISCHE CONTROLE MODULE IS ‘T “CONTROLE 
CENTRUM” VOOR HET BENZINE-INJECTIE SYSTEEM. 
DIT REGISTREERT DE GEGEVENS VAN VERSCHILLENDE 
SENSORS EN BEWAAKT DEZE. NAAR AANLEIDING VAN 
DEZE GEGEVENS WORDT DE OPENINGSTIJD (PULSE 
WIDTH) VAN DE INJECTORS GEREGELD. HET SYSTEEM KAN 
MOTORMANAGEMENT PROBLEMEN HERKENNEN, DE 
CHAUFFEUR OPMERKZAAM MAKEN D.M.V. HET “CHECK 
ENGINE” SIGNAAL, EN CODES OPSLAAN OM BIJ REPARATIE 
DE OORZAAK VAN DE STORING TE KUNNEN VINDEN. 
IN DE ECM BEVINDT ZICH OOK HET GEHEUGEN WAARIN DE 
VERSCHILLENDE DATA VOOR EEN BEPAALD MOTORTYPE  
OPGESLAGEN ZIJN. DIT GEHEUGEN NOEMT MEN DE PROM 
(PROGRAMMABLE READ ONLY MEMORY) OF MEM-CAL 
(COMPUTER CHIP). 

 

SENSORS: 

 
OXYGEN SENSOR (EGO - LAMBDA SENSOR) 
DEZE ZUURSTOF SENSOR REGISTREERT DE HOEVEELHEID 
ZUURSTOF IN DE UITLAATGASSEN IN RELATIE TOT DE  
ATMOSFERISCHE DRUK EN STUURT DIT SIGNAAL NAAR DE 
ECM VOOR ANALYSE. 

 

MANIFOLD ABSOLUTE PRESSURE SENSOR (MAP 

SENSOR) 
DEZE SENSOR REGISTREERT DE BELASTING VAN DE 
MOTOR ONDER VERSCHILLENDE RIJOMSTANDIGHEDEN. 
DE VERSCHILLEN IN HET MOTORVACUUM WORDEN NAAR 
DE ECM GEZONDEN OM DE LUCHT/BRANDSTOF 
VERHOUDING EN HET ONTSTEKINGSTIJDSTIP TE BEPALEN. 

 

MASS AIR FLOW SENSOR (MAF SENSOR) 
DE MAF SENSOR REGISTREERT DE LUCHTHOEVEELHEID 
DIE NAAR DE MOTOR TOEGEVOERD WORDT, EN 
COMPENSEERT HOOGTE-(ATMOSFERISCHE DRUK) EN 
TEMPERATUURCONDITIES. DE ECM ONTVANGT EEN VOLT 
SIGNAAL VAN DE MAF SENSOR, DIT HELPT OM DE IDEALE 
LUCHT/BRANDSTOF VERHOUDING TE BEPALEN. DEZE 
REGISTRATIE WORDT DOOR EEN VERWARMD ELEMENTJE 
IN HET SENSORHUIS TOT STAND GEBRACHT. 

 

IDLE AIR CONTROL VALVE (IAC) 
DIT KLEPJE REGISTREERT DE LANGSSTROMENDE LUCHT 
BIJ DE GASKLEP (THROTTLE PLATE) MET HET DOEL OM 
HET STATIONAIR TOERENTAL AAN TE PASSEN AAN DE 
MOTORTEMPERATUUR, HET VOLTAGE EN DE BELASTING. 
DE IAC VOORKOMT TEVENS HET INHOUDEN ALS GEVOLG 
VAN VERSCHILLEN IN BELASTING. 
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THROTTLE POSITION SENSOR (TPS) 
VERBONDEN MET HET GASKLEP ASJE WORDT HIERMEE DE 
BEWEGING VAN HET GASPEDAAL DOORGEGEVEN. EEN 
REFERENTIE SIGNAAL VAN 5 VOLT WORDT DOOR DE ECM 
NAAR DE TPS SENSOR GEZONDEN. WANNEER DE GASKLEP 
NAAR “MEER VERMOGEN” DRAAIT, VERANDERT HET 
VOLTAGE VAN HET TERUGGEZONDEN SIGNAAL. DOOR HET  
CONTROLEREN VAN DE TPS VOLTAGE WISSELINGEN KAN 
DE COMPUTER DE JUISTE HOEVEELHEID BENZINE TEN  
OPZICHTE VAN DE HOEK VAN DE GASKLEP EN SNELHEID 
VAN BEWEGING BEREKENEN. 

 

ELECTRONIC SPARK CONTROL (ESC) 
DEZE “KNOCK”SENSOR IS ONTWORPEN OM AFHANKELIJK 
VAN DE KWALITEIT VAN DE BENZINE, HET ONTSTEKINGS 
TIJDSTIP TE VERANDEREN, ZODAT DE MOTOR OPTIMAAL 
LOOPT. 
ER WORDT EEN SIGNAAL VAN 8-10 VOLT NAAR DE ECM GE- 
ZONDEN BIJ NORMALE VERVROEGING. BIJ ABNORMALE 
TRILLINGEN (“PINGELEN”) WORDT DE VERVROEGING 
AANGEPAST, TOT HET ONTSTEKINGSTIJDSTIP CORRECT 
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EMISSIE SYSTEMEN: 
 

EXHAUST GAS RECIRCULATION (EGR) 
DIT SYSTEEM IS ONTWORPEN OM DE UITLAATGAS 
UITSTOOT TE VERLAGEN. DOOR MIDDEL VAN DE EGR KLEP 
WELKE DOOR INLAATSPRUITSTUK VACUUM GEOPEND 
WORDT, HERCIRCULEREN DE UITLAATGASSEN VIA DE 
VERBRANDINGSKAMERS. 
DE EGR KLEP IS NORMAAL OPEN BIJ EEN WARME MOTOR, 
OF BIJ TOERENTALLEN BOVEN STATIONAIR. DOOR 
TEGENDRUK IN DE UITLAAT EN HOEVEELHEID VACUUM 
WORDT DE KLEP GEREGELD. 

 

AIR INJECTION REACTOR (AIR) 
DIT SYSTEEM REGULEERT DOOR MIDDEL VAN POMP, 
KLEPPEN EN KOPPELING VIA DE CATALYSATOR DE 
EMISSIE. 
UITLEG IN DIT BESTEK IS TE UITGEBREID. RAADPLEEG 
HIERVOOR EEN WERKPLAATSHANDBOEK. 

 

EVAPORATIVE EMISSION CONTROL SYSTEM (EECS) 
DIT SYSTEEM IS, OOK IN HET KADER VAN DE EMISSIE-
EISEN, ONTWIKKELD OM (BENZINE)DAMPEN VAN TANK, 
GASKLEPHUIS EN INLAATSPRUITSTUK VIA EEN KOOLSTOF- 
FILTER OP TE VANGEN. 
 

POSITIVE CRANKCASE VENTILATION (PCV) 
BIJ DIT CARTERONTLUCHTINGSSYSTEEM WORDT VERSE 
LUCHT DOOR HET CARTER GESTUURD, WAAR HET ZICH 
VERMENGT MET DE DAARIN TERECHTGEKOMEN GASSEN. 
DEZE WORDEN VIA HET PCV KLEPJE NAAR HET 
INLAATSPRUITSTUK GESTUURD OM TE HERCIRCULEREN.  
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CORVETTE DIGITAL CLUSTER GUIDE 

(HANDLEIDING DIGITAAL DASHBOARD) 
EEN VAN DE MEEST VOORKOMENDE STORINGEN VAN DE 
MODELLEN 84-89 IS EEN PROBLEEM MET HET DIGITALE 
DASHBOARD. 
OM AAN DE VRAAG NAAR INFORMATIE TE VOLDOEN HEEFT 
GORDON KILLEBREW, VOORMALIG MEDEWERKER VAN DE 
CORVETTE FABRIEK, EEN STAP VOOR STAP HANDLEIDING 
GESCHREVEN OM DEZE PROBLEMEN TE LOKALISEREN EN 
OP TE LOSSEN. 
DEZE HANDLEIDING GEEFT EEN LEIDRAAD VOOR DE 
“TROUBLESHOOTING” TECHNIEKEN, WELKE DOOR 
CHEVROLET DEALERS EN TRAININGSCENTRA GEVOLGD 
WERDEN VOOR DIAGNOSE VAN DE VERSCHILLENDE 
COMPONENTEN. 
TEVENS WORDT UITLEG GEGEVEN HOE ALLE INDIVIDUELE  
COMPONENTEN WERKEN. 
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GM WERKPLAATSHANDBOEKEN 
DOOR DE COMLEXE WERKING EN TESTMETHODES VAN DE 
COMPUTERGESTUURDE SYSTEMEN IS HET ZEER AAN TE 
BEVELEN EEN GM WERKPLAATSHANDBOEK AAN TE 
SCHAFFEN. DEZE BOEKEN GEVEN NAUWKEURIG ALLE 
REPARATIEHANDLEIDINGEN EN TESTPROCEDURES 
ALSMEDE EEN KEUR VAN “TROUBLE SHOOT” SCHEMA’S. 
DIT ZIJN DE BESTE BOEKEN WELKE ER TE KOOP ZIJN. 
ONDANKS DE FORSE PRIJS BETAALT HET ZIJN GELD 
TERUG. 
ELK GM WERKPLAATSHANDBOEK BEHANDELT 
 1 BOUWJAAR. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ATTENTIE 

ELECTRISCHE COMPONENTEN ZOALS ONT- 

STEKINGSDELEN, ZENDERS, ECM’S, ONTSTE- 

KINGSMODULES, SENSOREN, ENZ. KUNNEN 

HELAAS NIET TERUG GENOMEN WORDEN. 
RAADPLEEG ALTIJD EEN SERVICE MANUAL BIJ 
MOTORISCHE PROBLEMEN. WANNEER DE JUISTE 
PROCEDURE NIET WORDT GEVOLGD KAN DIT 
SCHADE AAN HET ONDERDEEL GEVEN. 
OVERTUIG U ERVAN DAT U HET CORRECTE ON- 
DERDEEL VERVANGT. 
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CONTROLEPUNTEN + SENSORS 

MOTORMANAGEMENT 

 

ZIE AFBEELDING  A  (85-91  L-98) 

 
ECM (COMPUTER) VERBONDEN  
C1 ECM (COMPUTER) 
C2 ALCL DIAGNOSE STEKKER 
C3 “SERVICE ENGINE SOON” LAMPJE 
C5 ECM MASSA 
C6 ZEKERING KAST 
C8 BENZINEPOMP TEST CONNECTOR (ALCL “G”) 
 

CONTROLE PUNTEN 
[ 1] BENZINE INJECTOREN 
[ 2] IAC CONTROLE MOTOR 
[ 3] RELAIS BENZINEPOMP 
[ 5] TRANSMISSIE CONVERTER CONNECTOR 
[ 7] ESC SPARK CONTROL MODULE 
[ 8] RELAIS VENTILATOR KOELING 
[ 9] AIR INJECTION DIVERTER KLEP 
[10] AIR INJECTION SCHAKEL KLEP 
[12] EGR VACUUM MAGNEETKLEP (SOLENOID) 
[15] FUEL VAPOR TANKJE MAGNEETKLEP (SOLENOID) 
[16] TRANSMISSIE OVERDRIVE RELAIS (HANDBAK) 
[17] MAF SENSOR “POWER” RELAIS 
[18] MAF SENSOR “BURN-OFF” RELAIS 

 

NIET ECM (COMPUTER) VERBONDEN 
N1 PCV KLEPJE CARTERONTLUCHTING 
N5 TEMP. ZENDER OVERVERHITTING (N.METER) 
N7 OLIEDRUKZENDER (NAAR METER) 
N8 OLIEDRUKSCHAKELAAR (BENZINEPOMP) 
N10 “COLD START” KLEP 
N11 “COLD START” SCHAKELAAR (BENZ.INJECTIE) 
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N12 AIRCO “PRESSURE CYCLING” SCHAKELAAR 
N13 VENTILATOR (FAN) SCHAKELAAR (HD KOELING) 
N14 RELAIS VOOR HD (EXTRA) KOELFAN 

 

INFORMATIE SENSORS 
B EGO (EXHAUST OXYGEN) SENSOR 
C TPS (THROTTLE POSITION) SENSOR 
D KOELTEMPERATUUR (DUBBELE CONTACT) 
F SNELHEIDS OPNEMER 
J ESC “KNOCK SENSOR” 
K MAF “MASS AIR FLOW” SENSOR 
T MAT ‘”MANIFOLD AIR TEMP.” SENSOR 
U AIRCODRUK SCHAKELAAR 
W EGR “DIAGNOSTIC” TEMPERATUUR SCHAKELAAR 
  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZIE AFBEELDING  B  (92-96  LT1) 

 
ECM (COMPUTER) VERBONDEN 
C1 ECM (COMPUTER) 
C2 ALCL DIAGNOSE STEKKER 
C3 “SERVICE ENGINE SOON” LAMPJE 
C5 ECM MASSA 
C6 ZEKERING KAST 
C6A EXTRA ZEKERING KAST 
C9 TPS MODULE 
C10 TEST CONNECTOR ONTSTEKING 
 

CONTROLE PUNTEN 
[ 1] BENZINE INJECTOREN 
[ 2] IAC “IDLE AIR CONTROL” KLEP 
[ 3] RELAIS BENZINEPOMP 
[ 5] TCC CONNECTOR “TORQUE CONVERTER CLUTCH” 
[ 8] RELAIS VENTILATOR KOELING 
[ 9]  AIR POMP (ELEKTRISCH) 
[10] SOLENOID KLEP (ELEKTRISCH SCHAKELEND) 
[11] RELAIS OPSCHAKELEN 1-4 (HANDBAK) 
[12]  EGR SOLENOID KLEP 
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[13] AIRCO “CLUTCH” RELAIS 
[14] SOLENOID V. OPSCHAKELEN 1-4 (HANDBAK) 
[15]  SOLENOID “VAPOR” VERDAMPINGSTANKJE 
 

NIET ECM (COMPUTER) VERBONDEN 
N1 PCV KLEPJE CARTERONTLUCHTING 
N5 TEMP.ZENDER OVERVERHITTING (N.METER) 
N7 OLIEDRUKZENDER (N.METER) EN SCHAKELAAR 
 TBV BENZINEPOMP 
N12 AIRCO “PRESSURE CYCLING” SCHAKELAAR 
N13 AIRCO DRUK SENSOR 
N14 SECUNDAIRE KOELVENTILATOR (FAN2) 
N15 PRIMAIRE KOELVENTILATOR (FAN 1) 
 

INFORMATIE SENSORS 
A MAP “MANIFOLD ABSOLUTE PRESSURE” SENSOR 
B OXYGEN (LAMBDA-ZUURSTOF) SENSORS 
C TPS “THROTTLE POSITION” SENSOR 
D KOELTEMPERATUUR SENSOR “CTS” 
G IAT “INTAKE AIR TEMPERATURE” SENSOR 
J ESC “KNOCK” SENSORS 
L MOTOR OLIETEMPERATUUR SENSOR “EOT” 
M SNELHEIDS OPNEMER OP BAK (NIET AFGEBEELD) 
X SIR SYSTEEM COMPONENTEN  
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


